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Gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto

T.1.1 TEHNICNO POROCILO

T1.11 SPLOSNO

fviv v

s

cestami:

- glavna cesta G2-105/1511 Krka (AndrijaniCeva cesta — smer Krka), ki poteka
proti jugu,

- glavna cesta G2-105/0257 Lo¢na — Krka (Zagrebska cesta — smer AC), ki
poteka proti vzhodu in

- regionalna cesta R3-651/0399 Bucna vas — Krka (Andrijani¢eva cesta — smer
Brsljin), ki poteka proti severu.

KRKA, tovarna zdravil, d.d., Novo mesto je dala pobudo in narocila predhodno
izdelavo IDZ in v tej fazi PZI projektno dokumentacijo za ureditev kroznega

fvev v

fviv v

Posledica tega je nastajanje zastojev, ki segajo proti jugu vse do prikljucka za
Kompleks tovarne Krka. Ob neobi¢ajnih dnevih pa kolone segajo se dalj proti
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A Andrijaniteva cesta - smer Krka
B ZagrebZka cesta - smer AC
C Andrijaniteva cesta - smer Briljin

vvvvv

vvvvv

fvev v

je izdelal dr. Tomaz Maher, univ.dipl.inZ.grad. Na osnovi dobljenih rezultatov in
narejenih ve€ variantnih reSitev je bil izdelan predlog za preureditev kroZznega
izdelana na podlagi predhodno izdelanih variant, katerih povzetek bo prikazan v
nadaljevanju.

fvev v

fvew v

V okviru te projektne dokumentacije je izdelana:

- razSiritev cestnega prikljucka za dva vozna pasova glavne ceste G2-
105/1511 Krka;

- ureditev prikljucka glavne ceste G2-105/0257 Lo¢na — Krka in prikljucka
regionalne ceste R3-651/0399 Bucna vas — Krka z razSiritvami na osnovi
prevoznosti;

- ureditev odvodnjavanja,

- prestavitev in zas€ito vseh tangiranih komunalnih vodov,

- izgradnjo oporne konstrukcije,

- ureditev cestne razsvetljave,

- ureditev plo¢nika za peSce in kolesarske steze.
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vvvvvvvvvv
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povecCa Stevilo konfliktnih tock. Prometna varnost se hitro poslabsa z uvedbo
dodatnih kroznih voznih pasov ali s pove€anjem Stevila voznih pasov na uvozih/
kroznem voziS€u ne govorimo le o konfliktnih toCkah temvec tudi o konfliktnih
odsekih, saj vozniku z nicemer ni doloeno mesto, na katerem naj bi zamenjal
vozni pas. V tem primeru nastopajo konflikti pri preckanju krozecih tokov na
uvozu, Se vecji pri spremembi voznega pasu v kroZznem voziS€u, najbolj

s vev v

s vev v

njih namre¢ prihaja do konflikta z zakonskim dolo€ilom o obvezni uporabi
notranjega kroznega voznega pasu. To se kaze v primerih, ko voznik ne
potrebuje povprecen voznik za menjavo voznega pasu v kroznem vozisS¢u. Tudi
nizka raven slovenske prometne kulture povzro€a neatraktivhost uporabe
notranjega kroznega voznega pasu za voznike zaCetnike in starejSe osebe, saj

fvev v

problemati¢na menjava voznega pasu v kroznem vozis¢u (Tollazzi , 2006).

Obstojece razmere

koncentricnim vodenjem kroZnih prometnih pasov), z dvopasovnimi uvozi in
izvozi na dveh prikljuckih (ZagrebsSka cesta — smer AC in AndrijaniCeva cesta —
smer Brsljin) ter enopasovnim uvozom in izvozom na tretiem prikljucku
(AndrijaniCeva cesta — smer Krka). Zaradi Stevilnih konfliktov in nevarnih situacij
so upravljavci ze pred leti na izvoznem kraku za smer Brsljin omejili prometne
tokove z zaporno ploskvijo na izvozu na en pas. Se vedno pa so se konflikine
situacije pojavljale na ostalih uvozih in izvozih, Se posebej na uvozu iz smeri
prometnih obremenitev iz smeri Krka ter v smeri AC oziroma proti Mackovcu
(Qlandia) zaCele pojavljati tudi vecje zamude in kolone.

Glavna cesta G2-105/1511 Krka do kroznega kriziS€a »Tabletka« in v
nadaljevanju regionalna cesta R3-651/0399 BucCna vas - Krka predstavljata
severno novomesko obvoznico — Andrijanievo cesto, ima mocno povezovalno
funkcijo, saj po njej potekajo glavni prometni tokovi v smeri proti tovarniSkemu
kompleksu Revoza v juznem delu Novega mesta ter v nadaljevanju proti Beli
»Tabletka« prikljuCuje glavna cesta G2-105/0257 Lo¢na - Krka, ki predstavlja
traso ZagrebsSke ceste s potekom do nakupovalnega centra Qlandia. Ta cesta
prometno pokriva prometne tokove iz smeri AC ter zaledja Novega mesta
(Mackovec, TrSka gora, OtoCec, Karteljevo), hkrati pa je obremenjena tudi s
prometom iz sosednjih ob&in (Smarjeske Toplice, Skocjan), ki se na obmogje

vvvvv

Qlandie naveZe preko regionalne ceste R2-448/0223. Krozno kriziCe
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Krka),
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Krka),

cesta — smer Brsljin)

smer AC
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T.1.1.2 PROJEKTNE OSNOVE
T.1.1.2.1 PREDHODNA IZDELANA PROJEKTNA DOKUMENTACIJA

Na podlagi zgoraj navedenih dejstev je v bilo v IDZ pripravljenih vec variantnih
reSitev, ki so bile tudi kapacitetno preverjene, in sicer:

- Varianta1 - Turbo krozno kriziSCe,

- Varianta2 - Krozno kriziS€e s pritisnjenimi pasovi za desno zavijanje,

- Varianta3 - ObstojeCe dvopasovno krozno kriziS¢e z dodanim uvoznim
pasom.

Kot optimalna variantna reSitev se je izkazala Varianta 2, ki predvideva

fviv v fvev v

pasovi za desne zavijalce. V ta namen je potrebno dograditi uvozni in izvozni
pas na kraku glavne ceste G2-105/1511 Krka.

svaew
fviv v

fviv v
fvev v
vvvvv

fviv v

s vev v

primeru to koristijo obiskovalci Hofer-ja, ki prihajajo iz smeri Brsljina. Je

kapacitetno manj zmogljivo, kot predlagano kroziSCe s pritisnjenimi pasovi za
desno zavijanje.

v w

vvvvv

fviv v

v w

fvriv v

dodanim uvoznim pasom na kraku glavne ceste G2-105/1511 Krka, in sicer za
desno zavijanje proti Zagrebski cesti - smer AC. Ta variantna reSitev predstavlja

sy
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T.1.1.2.2 VELJAVNA PROSTORSKA DOKUMENTACIJA

- Obcinski prostorski nacért (Uradni list RS, §t. 101/09)

aktov, saj so dopustni posegi v smislu komunalne in prometne infrastrukture,
prenove, rekonstrukcije in dopolnitve obstojeCih objektov ter spremembe
namembnosti v okviru dovoljenih dejavnosti.

Ostali prostorski dokumenti

Na obmocdju urejanja veljajo:
- Uredba o lokacijskem naCrtu za avtocesto na odseku Hrastje — LeSnica

»Tabletka« tudi zgrajeno),

- Odlok o lokacijskem nacrtu plinovoda za Posavje in Dolenjsko skozi obcino
Novo mesto (Skupscinski Dolenjski list, 8t. 11/89 in 12/90),

- Odlok o ob&inskem podrobnem prostorskem nacrtu Hidravlicne izboljSave in
nadgradnja sistema pitne vode na obmocju Mestne obcine Novo mesto
(Uradni list RS, §t. 39/10).
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T.1.1.2.3 DOKUMENTACIJA IZDELANA V SKLOPU PROJEKTA

Vodilna mapa §t. VM-2018/28
31 Nacrt gradbenih konstrukcij — cesta §t. C-2018/28
3/2 Nacrt gradbenih konstrukcij — Oporna konstrukcija st.
41 Nacrt elektriCnih instalacij in elektri¢ne opreme — 8t. EI-1807100

cestna razsvetljava

4/2 Nacrt elektriCnih instalacij in elektri¢ne opreme — st. EI-1807101

prestavitve in zaS&ita EKK

Nacrt telekomunikacij — prestavitev in zas¢ita TKO | st. EI-1807102

9/1 Geodetski nacrt st. 51/18

9/2 Nacrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki st. GO-2018/28

9/3 Varnostni nacrt St. 282076/18

10/1 Gleoloslfo - gelotehnlc_nvci porogilo z ) st D-18221
dimenzioniranjem voziS¢ne konstrukcije

10/2 Elabora}t prepreCevanja in zmanjSevanja emisije st 282001/18
delcev iz gradbis¢a

10/3 ZacCasna prometna ureditev st. Z-2018/28
Idejne zasnove ter prometna preveritev in ureditev
kroznega kriziS¢a med drzavnimi cestami G2-

10/4 105/0257 Lo¢na-Krka in G2-105/1511 Locna §t. 08-11/2014

Bucna vas ter R3-651/0399 Bucna vas — Krka v

Novem mestu (krozno kriziS¢e tabletka)

Preglednica 1: Pregled vklju€enih nacrtov v projekt

T.1.1.2.4 ZAKONSKA IZHODISCA

Pri projektiranju je bila uposStevana vsa veljavna zakonodaja, standardi in
Tehni¢ne smernice za ceste (TSC), ki jih je Ministrstvo za promet sprejelo v
letih od leta 2000 dalje.

Resitve in nacrti v PZI so v skladu z zakoni in navodili, predpisi in tehnicne
specifikacije (manjkajoCi so nasteti v projektnih pogojih DRSI):

Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, §t. 82/13 - uradno
preCiS€eno besedilo) Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju
(Uradni list RS, §t. 105/05, 34/08, 109/09, 62/10)

Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaZevanja okolja (Uradni list
RS, st. 81/07, 109/07, 62/10, 46/13)

Pravilnik za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrzevalnih del v
javno korist na javnih cestah (Uradni list RS, §t. 7/12)

Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, st. 86/09,
109/210-ZCes-1)

Pravilnik o kolesarskih povrSinah (Uradni list RS, §t. 36/18)

Pravilnik o projektni dokumentaciji (Uradni list RS, st. 55/08, 61/17 — GZ in
36/18)

Ostale tehnicne normative, standarde in predpise s podrocja javnih cest.
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T.1.1.2.5 PROMETNA VARNOST

Prometno varnostna analiza je izdelana na osnovi Podatkov o prometnih
nesreCah, ki smo jih prejeli od Javne agencije RS za varnost prometa (v
nadaljnjem besedilu: Javna agencija) in na osnovi terenskih ogledov, kjer smo
opazovali odvijanje prometnih tokov in morebitne dogodke »skoraj nesreCa«.
Podatki Javne agencije se nana$ajo na G2-105, odsek 1511 (od stacionaze km
0 do km 0+111), G2-105, odsek 0257 (od stacionaze km 0+607 do km 0+074)
in R3-651, odsek 0399 (od stacionaze km 0+967 do km 0+086). Podrobni
podatki so zbrani za obdobje 2009 do 2013. Prikazani so tudi podatki o
stacionazi posamezne nesreCe. NesreCe so se dogajale najveC v obmocju

fvev v fvev v

sviv v

in prehitevanje.

V zadnijih 4-ih letih se je po evidenci Javne agencije na obravnavanem obmocju
pripetilo skupaj 16 nesrec, kar je povprecno 4 na leto.

Podrobna analiza pokaze, da je med tipi nesreC najveCkrat zabelezeno bo¢no
tréenje (5 ali 39% delez). Nato pa sledijo oplazenje (3 ali 24% delez), naletno
tréenje (2 ali 12 % delez) in ostalo. Po tipih bi lahko sklepali na nespostovanje
prometnih predpisov (to potrjujejo tudi navedeni vzroki) oziroma na neprimerno
obnasanje voznikov, ki pa je lahko posledica neupostevanja pravil prednosti,
neustrezne varnostne razdalje in neprilagojene hitrosti.

Med udeleZzenci nesreC prevladujejo vozniki motornih vozil (osebnih 25,
motornega kolesa 1, tovornega vozila 4) NesreCe so se pripetile pretezno na
suhem voziS€u prakticno preko celega dneva.

Ugotovljeno je, da med tipi prometnih nesrec izrazito prevladujejo bocni trki, kar
je obicajno posledica prekoracene kapacitete neprednostnih prikljuckov.

Izvedena so bila tudi terenska opazovanja. Bili smo pri€a nevarni situaciji
»skoraj nesreCa«, kjer je priSlo skoraj do naleta vozil iz smeri Krka na G2-
105/1511. Vecina voznikov se vozi po zunanjem pasu in ne uporablja smerni
kazalec, zato vozila na priklju¢nih krakih ¢akajo, s tem pa se ustvarjajo daljSe
Buc¢na vas - Krka proti G2-105/0257 Loc¢na - Krka nepravilno prec¢ka polno ¢rto
na izvozu in se zapeljejo po pasu, ki je namenjen vozilom iz smeri G2-105/1511
Krka, ki zavijajo desno v smeri AC.
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T.1.1.26 VODNOGOSPODARSKI, NARAVOVARSTVENI TER
KULTURNOVARSTVENI POGOJI IN UREDITVE

Vodovarstvena obmocja

vvvvv

obmodju, uvr§€a pa se v erozijska obmocja z obiajnimi zascitnimi ukrepi.

Naravovarstveni pogoji
Predviden poseg se ne nahaja na obmocju naravnih vrednot, Nature 2000 ali na
Ekolosko pomembnem obmocdju.

Varovanje gozdov

povrSine. Na zahodni strani se nahaja obmocje podrobnejSe namenske rabe
Gpn — gozd s posebnim namenom, na vzhodni pa Gg — gozd gospodarskega
pomena.

Nameravana gradnja je dovoljena, ¢e ni v nasprotju z gozdno gospodarskimi
nacrti in funkcijami gozda, in da ne ovirajo osnovne dejavnosti oziroma niso v
nasprotju z interesi gozdarstva in je zanje potrebno pridobiti ustrezno soglasje
od pristojne javne gozdarske sluzbe.

Varovanje kulturne dedisc¢ine

fvriv v

T.1.1.2.7 POGOJI UPRAVLJAVCA CESTE

Projektni pogoji DRSI, Sektor za upravljanje cest, Obmocje Novo mesto
St.: 37167-1357/2018/14 (1512)

1. Pri pripravi projektne dokumentacije naj se uporablja naslednja zakonodaja,
predpisi in tehni¢ne specifikacije:

e Gradbeni zakon (Uradni list RS, &t. 61/17 in 72117 - popr.)

e Zakon o cestah ZCes-1 (Uradni list RS st. 109/10,48/12, 36/14-0dl.US,
46/15, 10/18)

e Uredba o kategorizaciji drzavnih cest (Uradni list RS, §&t. 102/12,
35/15,38/15, 78/15, 21/16, 52/16, 64/16, 41/17 in 63/17

e Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, $st.
105/05, 34/08, 109/09, 62/10)

e Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, §t. 91/05, 26/06, 109/10-ZCes-
1)

e Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list
RS, §t. 99/15, 46/17)

e Pravilnik o dokazilu o zanesljivosti objekta (Uradni list RS t. 55/08),

e Pravilnik o preverjanju varnosti cestne infrastrukture in usposabljanju
presojevalcev varnosti cest (Uradni list RS, §t. 50/11) velja od 19.11.2011,

e Pravilnik o zaporah na cestah (Uradni list RS, §t. 4/2016),
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e Pravilnik o nacinu oznacevanja javnih cest in o evidencah na javnih cestah
in objektih na njih (Uradni list RS, §t. 49/97, 2/04 in 109/10 - ZCes-1),

e Pravilnik o gradbis€ih (Uradni list RS, &t. 55/08, 54/09-popr.),

e Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni
list RS, §t. 47/05),

¢ Pravilnik o geodetskem nacrtu (Uradni list RS, st. 40/04),

e Zakon o arhitekturni in inZenirski dejavnosti (ZAID) (Uradni list RS, $t.
61/2017),

e Zakon o urejanju prostora (ZUreP-2) (Uradni list RS, st. 61/2017),

e TehniCne specifikacije za javne ceste,

e Ostale tehni¢ne normative, standarde in predpise s podrocja javnih cest.

Ugotovitve: UpoStevana zakonodaja, pravilniki in specifikacije..

2. Pri nadaljnji projektni obdelavi je upostevati projektno nalogo s $t.
4800060685 z dne 02.06.2018, potrieno dne 17.07.2018, veljavne
prostorske akte na obravnavanem obmocCju in naslednjo projektno
dokumentacijo:

priklju€nimi kraki drzavnih cest G2-105/0257 Locna - Krka, G2-105/1511

Krka ter R3-651/0399 Buc¢na vas - Krka v Novem mestu, §t. projekta P-

2014/35, december 2014 izdelovalca GPI d.o.0., Novo mesto.
Ugotovitve: Pogoj upostevan

3. Skladno s potrjeno projektno nalogo je izdelati zahtevane naclrte oz.
elaborat, in sicer:

- geodetski nacrt,

- geolosko geomehansko porocilo,

- popis del spredracunom;

- nacrt meteorne kanalizacije,

- nacrt elektri¢nih inStalacij in opreme,

- katastrski elaborat;

- varnostni nacrt;

- nacrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki;

- elaborat ureditve prometa v €asu gradnje.

Ugotovitve: Pogoj upostevan

4. V prometnem in gradbenem delu dokumentacije je potrebno:

- Tehni¢no porocCilo, T.1.1.4.3; preveriti navedbe Sirin v tipskem preCnem
profilu

Ugotovitve: UpoStevano

- Tehni¢no porocilo, T.1.1.5.3; pojasniti navedbo ureditve tangiranih
prikljuckov s sestavljenimi zavijalnimi radiji.
Ugotovitve: Uvozi in izvozi so projektirani skladno TSC 03.341 :2011 KrozZna

fvev v

sedlastim vladilcem.

- Tehni¢no porodilo, T.1.1.6.3; glede na majhno nosilnost temeljnih tal CBR =
3% je debelina posteljice 45 cm razmeroma majhna. Za dosego EY2 = 80
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MPa na planumu kamnite posteljice je na temeljna tla z nosilnost jo EY2 =
15 MPa potrebno vgraditi cca 55 cm kamnitega materiala. Predvideti
izboljSanje temeljnin tal ali povecCati debelino posteljice o0z. podati
obrazlozZitev.

Ugotovitve: CBR = 4-5%, glede na to je tudi izvedeno dimenzioniranje voziS¢ne

konstrukcije. Podatek da je CBR=3% je bil napacen.

- Tehnicno porocilo; izdelati dimenzioniranje geosintetika in navesti zahtevane
lastnosti, z uposStevanjem vseh ustreznih vhodnih parametrov, skladno s
Spremembami in dopolnitvami PTP

Ugotovitve: UpoStevano v Elaboratu dimenzioniranja voziS€¢ne konstrukcije

- Tehni¢no porocilo, T.1.1.10.1 in graficne priloge; uporabi se lahko le
prometna signalizacija, ki je dovoljena s Pravilnikom o prometni signalizaciji
in prometni opremi na cestah. Prometni znak 111-108 se ne postavi.
Ugotovitve: UpoStevano

- Grafiéne priloge; situacijo prometne ureditve dopolniti s kotiranjem radijev,
Sirine pasov, odmiki med pusc€icami, ipd
Ugotovitve: UpoStevano

fvew fviv v

vvvvvvvvv

sredinskega otoka pri predvideni ureditvi izgubi svoj pomen zato se lahko
ukine in tako pridobi prostor za razSiritev obeh pasov.
Ugotovitve: Oba pasova sta Sirine 5 m in zagotavljata prevoznost in vzporedno
voznjo preklopnikov. Notranji pas ima manjsi radij, zato povozni del sredinskega
otoka omogoca boljSo prevoznost vozilom na njem. Po preucitvi drugih primerov

viv v

turbo kriziS¢, je razvidno, da so izvedeni povozni pasovi sredinskega otoka.

- Graficne priloge; ob robniku med pasovi zarisati robne ¢rte. Pred robnikom
med pasovi predvideti loCilno neprekinjeno ¢rto.
Ugotovitve: UpoStevano

- Graficne priloge; predvideti prometni znak 3303-1 na vseh krakih
Ugotovitve: UposStevano

vvvvv

odstrani talna oznacba 5604.
Ugotovitve: UpoStevano

- Graficne priloge; v obmocju pred prometnimi otoki in pri zdruzevanju
prometnih pasov predvideti oznacbe zaporne ploskve.
Ugotovitve: UpoStevano

- Grafiéne priloge; prehod za peSce se izvede tudi preko kolesarskih povrsin.
Ugotovitve: UpoStevano
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Na dvosmerni kolesarki stezi naj se iz smeri Qlandia pred prehodom iz
dvosmerne v enosmerno kolesarsko stezo predvidi vodenje kolesarja desno
s talno oznacbo puscica desno in simbolom kolesarja.

Ugotovitve: UposStevano

Grafi€ne priloge; izdelati detajl stikovanja starega in novega asfalta dopolniti
Zz navedbo uporabe bitumenske lepilne zmesi. Vzdolzni stik se izvede v Sirini
20 cm (najmanj 10 cm), precni stik pa v Sirini 100 cm (najmanj 50 cm), z
upostevanjem navodil v knjigi Asfalt 3, 2016, ZAS in TSC 06.300 06.410 -
Smernice in tehni¢ni pogoji za graditev asfaltnih plasti.

Ugotovitve: Pogoji tehni¢ne narave upostevani.

5.

Sestavni del projektne dokumentacije je tudi nacrt cestne razsvetljave na
obravnavanem odseku v katerem je potrebno zajeti vse ukrepe, ki jih za

vvvvv

vvvvv

projektirana v skladu z zakonodajo s podroCja osvetljenosti drzavnih cest,
upostevajo€ standard SIST EN 13201, priporocCila SDR-Cestna razsvetljava
in signalizacija za promet PR 5/2 in Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega
onesnazevanja okolja (Uradni list RS, &t. 81/2007, 109/2007,62/2010).
Zagotoviti je varovanje vseh stebrov cestne razsvetljave oddaljenih manj ali
enako 10m od roba vozi$€a, ki predstavljajo oviro na cesti (skladno s TSC
02.210:2008, tocka 4.8. Varnostna ograja v obmocju nevarne ovire ob cesti)
ali predvideti lomljive drogove za zagotovitev pasivne varnosti nosilnih
konstrukcij cestne opreme skladno s SIST EN 12767. Predvideti je
odstranitev obstojeCih obeSank z drogov cestne razsvetljave.

Ugotovitve: Pogoji tehni€ne narave upostevani

6.

Usposobljena, registrirana in pooblas€ena organizacija za izvedbo
recenzijskih postopkov mora opraviti celoten recenzijski postopek pregleda
projektne dokumentacije. Postopek recenzije mora biti izveden skladno z
doloCili Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrZzevalnih
del v javno korist na javnih cestah (Uradni list RS, §t. 7/12).

Ugotovitve: Krka d.d. je narocila izvedbo recenzije

7.

Prikazati je prometno ureditev celotnega obravnavanega obmocja,
peSCevega in Kkolesarskega prometa, pri ¢emer je potrebno upoStevati
dolocila Pravilnika o kolesarskih povezavah (Uradni list RS &t. 29/18).
Opredeliti se je do nacCina preCkanja voziS€a. Vrisati je vse elemente
prometne opreme in prometne signalizacije (tudi talne oznacbe) na javnih
cestah.

Ugotovitve: UpoStevano

8.

Pri projektiranju prehoda za peSce je ob upoStevanju kriterijev o
upraviCenosti ureditve prehoda za peSce potrebno v skladu z veljavno
zakonodajo upostevati Se naslednje:

Prehod za peSce mora po lokaciji in opremi zadoS¢€ati kriterijem prometne
varnosti, pri ¢emer je potrebno upoStevati doloCbe Zakona o pravilih
cestnega prometa (ZPrCP; Uradni list RS, st. 109/2010,57/2012).
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Predviden prehod mora biti od sosednjega prehoda oddaljen vec€ kot 100 m.
Prikazati horizontalno in vertikalno preglednost prehoda. Na mestu prehoda
za peSce mora biti peScu zagotovljeno pregledno polje na levo in desno
stran od mesta, kjer peSec stoji do mesta na vozidCu, ki je od zaCetka
prehoda za peSce oddaljeno najmanj za vrednost zaustavitvene razdalje, ki
jo potrebuje vozilo, da lahko pri hitrosti, ki je za 10 km/h vecja od najvecje
dovoljene hitrosti na odseku ceste pred prehodom za pesSce, ob upostevanju
vpliva vzdolznega nagiba ceste, varno ustavi na razdalji 3 m pred prehodom
za pesce.

Na obmocju prehoda za peSce je potrebno urediti cestno razsvetljavo tako,
da bo prehod za peSce ustrezno osvetljen.

Zagotovljene morajo biti ¢akalne povrSine ob prehodu, katere morajo biti
povezane s plo¢nikom. Potrebno je urediti klancine.

Ugotovitve: Vsi prehodi za peSce in kolesarje so obstojeci

9.

Horizontalna in vertikalna prometna signalizacija ter prometna oprema mora
biti izvedena v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni
opremi na cestah. Preveriti je ustreznost obstojecCe ter dotrajano zamenijati.
Cestno prometna signalizacija in prometna oprema mora izpolnjevati
privzete evropske standarde SIST EN. Postavitev prometnih znakov ob cesti
in plo¢niku se prikaze v karakteristicnem preCnem prerezu, pri Cemer se
uposSteva Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah
(Uradni list RS, §t. 99/2015, 46/2017). Kjer je mozno, naj se prometni znaki
pritrdijo na drogove cestne razsvetljave.

Ugotovitve: UpoStevano

10. Obcestni svet je oblikovati po sledecih pogojih:

Zasaditev drevnin in zatravitev ob cesti se predvidi zaradi protierozijske
zascite rusljivih in porusenih brezin, zaradi duSenja hrupa, zmanjSanja vpliva
vetra in snega oziroma nadomestitve vegetacije naravnega okolja zaradi
gradnje, uporabe ali vzdrzevanja ceste.

V obmocju povrsin, potrebnih za preglednost ceste, je dopustna zatravitev in
zasaditev grmovnic, katerih viSina rasti ne presega 0,75 m.

Vzorec zasaditve povrSin ob cesti je treba prilagoditi pogojem vzdrZzevanja
cestiSCa, preglednosti ceste in prikljuCevanja, namestitve prometne
signalizacije in opreme.

Zasaditev v obmocju komunalnih vodov znotraj cestnega telesa ni
dovoljena.

Ugotovitve: Ni predvidene nove zasaditve, razen humusiranja brezin

11.V projektni dokumentaciji je prikazati vso obstojeCo in novo predvideno

javno komunalno infrastrukturo. Razviden mora biti potek, prestavitev oz.
zasCita komunalnih vodov v obmocju drzavne ceste in cestnih prikljuckov.
Minimalna globina voda gospodarske javne infrastrukture mora biti glede na
nivo vozis€a ceste v skladu z 61. ¢lenom Pravilnika o projektiranju cest.
Napeljave v cesti morajo biti napeljane v posebnih ceveh, ki omogocajo
popravila in obnovo brez prekopov. Pokrovi jaskov in naprave komunalnih
vodov morajo biti locirani izven vozi§€a drzavnih cest (v ustreznem od miku -
naceloma minimalno 2,00 m od roba cestiS¢a ceste; odmike utemeljiti v
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projektu), izjemoma v plo¢niku. Pri legi jaskov iziemoma v obmodcju vozis€a
morajo biti pokrovi projektirani za promet tezkih vozil, izven kolesnic ter
ustrezno zatesnjeni, da se preprecijo odpiranje in izpadanje pokrova iz
okvirja ter prekomerni hrup.

Ugotovitve: UpoStevano

12.0dvodnjavanje je naCrtovati v skladu s 43. to¢ko Pravilnika o projektiranju
cest ter v tehnicnem porocilu utemeljiti reSitve. Ureditev odvodnjavanja ne
sme povzrocCiti spremembe oz. poslabSanja obstojeCega odvodnjavanja
drzavne ceste. V primeru odvodnjavanja meteornih vod ob plo¢niku je
potrebno v projektnih reSitvah predvideti standardizirano kanalsko resetko,
vgrajeno v rob plo¢nika.

fvev v

fviv v

13.Investitorja in odgovornega projektanta opominjamo, da eventualna potreba
po izvedbi protihrupne zascite ne sme biti v breme upravljavca ceste. Zaradi
navedenega je potrebno v strokovnih podlagah v izhodiS€u navesti stopnjo
varovanja pred hrupom in opredeliti aktivne ukrepe za zasScCito bivalnega
okolja ob upostevanju Uredbe o mejnih vrednostih kazalcih hrupa (Ur.1. RS,
St. 105/2005,34/2008).

predstavlja obstojec vir hrupa.

Razsiritve uvozov prikljuckov ne predstavljajo povecanje vira hrupa.

S posegi zaradi razSiritev se ne bo spremenila podrobnejSa namenska raba, kar

pomeni, da se ne bo spremenilo obmocje dopustnega hrupa IV. stopnja (glej

Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju). Kljub temu ta sprememba

na predmetni lokaciji zaradi dnevne frekvence vozil ne bo predstavljala

kakrSnega koli poslabsanja obstojeCega stanja hrupa v obmoc¢ju, temve¢ samo

izboljSanje, saj ne bo zaviranja in ¢akanja.

14.V projektni dokumentaciji mora biti navedeno, da so bili upostevani projektni
pogoji Direkcije RS za infrastrukturo in da bodo upostevani pogoji glede
izvedbe del ter obveznosti investitorja in izvajalca del.

Ugotovitve: UpoStevano

15. Investitor si je dolzan v skladu s 50. ¢lenom in 14. toCko prvega odstavka
206. ¢lena Zakona o graditvi objektov (Uradni list RS, it. 10212004 - uradno
preCiS¢eno besedilo, 14/2005 popr., 9212005-ZJC-B, 93/2005-ZVMS,
111/2005 OdI.US: U-1-150-04-19, 120/2006 OdI.US: U-1-286/04-46,
126/2007, 5712009 SkI.US: U-I-165/09-8, 108/2009, 61/2010-ZRud-1
(6212010 popr.), 57/2012,110/2013) ter 27.,55.,66. in 67. Clena Zakona o
cestah (Uradni list RS, it. 109/2010,48/2012,36/2014) pridobiti soglasje na
podlagi projektne dokumentacije, pri ¢emer morajo biti upoitevani vsi zgoraj
navedeni projektni pogoji. Projektna dokumentacija mora biti izdelana v
skladu z 29. ¢lenom Gradbenega zakona.

Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja
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16.Zaradi posegov v cestni svet in parcelo drzavne ceste si mora investitor
oziroma upravljavec (plinovoda) z direkcijo, skleniti pogodbo o ustanovitvi
sluznostne pravice, skladno s 3. odstavkom 3. ¢lena Zakona o cestah ZCes-
1 (Uradni list RS st. 109/10, 48112,36/14 - odl. US, 46/15, 10/18) ter dolocil
Zakona o stvarnem premozenju drzave in samoupravnih lokalnih skupnosti
(ZSPDSLS-1) (Uradni list RS, st. 11/2018). Vlogo za sklenitev pogodbe o
ustanovitvi sluznostne pravice je dolzan investitor vloziti na Direkcijo RS za
infrastrukturo, Sluzbo za sploSne in pravne zadeve, Trzaska 19, 1000
Ljubljana, po prejemu soglasja direkcije. Na podlagi 7. tocke 3. ¢lena ZCes-1
obCine neodplacna, Ce gre za gradnjo objektov, ki neposredno sluzijo
izvajanju gospodarske javne sluzbe lokalnega pomena. Pogodba mora biti
sklenjena pred izdajo gradbenega dovoljenja.

17.Pri izvedbi je potrebno upostevati naslednje pogoje:

a) Dela lahko izvaja samo za ta dela usposobljeno, registrirano in
pooblas€eno podjetje.

b) Pri zakoli¢bi trase mora obvezno sodelovati predstavnik usposobljenega,
registriranega in pooblas€¢enega podjetja za redno vzdrZzevanje drzavnih
cest. StroSke ogleda in zakoliCbe krije izvajalec del oziroma investitor.

c)Za varnost prometa na drzavni cesti in zavarovanje delovnega mesta v
skladu s soglasjem za gradnjo in predpisi o varstvu pri delu je odgovoren
vsakokrat investitor oz. izvajalec del. Investitor oz. izvajalec del mora pri
izvajanju del upoStevati Zakon o pravilih cestnega prometa.

d) V primeru oviranja prometa na drZzavni cesti na podlagi tehnologije
izvajanja del si mora investitor oziroma izvajalec del v skladu s 73. in 74.
Clenom Zakona o cestah za zaporo drzavne ceste pridobiti dovoljenje
Direkcije RS za infrastrukturo, in sicer na podlagi vioge in elaborata
zaCasne prometne ureditve med izvajanjem del. Elaborat mora biti
izdelan v skladu s Pravilnikom o zaporah na cestah (Uradni list RS, &t.
4/2016).

e) Za vso morebitno povzroCeno Skodo na napravah ali napeljavah,
vgrajenih v cestno telo, cestni svet, varovalni pas in zraCni prostor
drzavne ceste, ki bi nastala zaradi prometa ali izvajanja investicijskih in
vzdrZzevalnih del na drzavni cesti, investitor ni upravi¢en uveljavljati
odskodnine.

f) Investitor oz. izvajalec del je odgovoren za tehni¢no pravilno in to¢no
izvrSitev vseh del pri gradnji ter je materialno in kazensko odgovoren za
vso morebitno Skodo, ki bi nastala na drzavni cesti, in za Skodo, ki bi bila
povzroCene uporabnikom te ceste na predmetnem odseku zaradi
neprimerne tehnologije izvajanja gradbenih del.

g) Ce bi zaradi gradnje pri$lo do uni¢enja mejnih kamnov, je le-te investitor
dolzan na svoje stroSke, po pooblasCeni organizaciji za geodetske
meritve, postaviti v prvotno stanje.

h) V kolikor bo v €asu gradnje priSlo do onesnazenja ostalega dela
prometnih povrsin, jih je redno Cistiti Ze med delom posebno pa tudi po
koncanju del.
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i) Morebitni dodatni pogoji za izvedbo del ter obveznosti investitorja,
upravljavca.in izvajalca del bodo podani v soglasju Direkcie RS za
infrastrukturo glede na tehnologijo izvedbe.

Ugotovitve: Pogoji zadeva investitorja in izvajalca.

18.Direkcija RS za infrastrukturo odklanja vsako odgovornost za Skodo, ki bi
nastala na objektu v varovalnem pasu oz. cestnem telesu drzavne ceste,
zaradi ceste, izvajanja investicijskih in vzdrZevalnih del ali pometa na njej.

19.Gradbena dela na predmetnem objektu se morajo zaceti v treh letih od
datuma pravnomocnosti soglasja, temeljeCega na teh projektnih pogojih.
Ugotovitve: Pogoji zadeva investitorja in izvajalca.

20.Zacetek in zakljuCek del je potrebno prijaviti Direkciji RS za infrastrukturo -
Obmocje Novo mesto.
Ugotovitve: Pogoji zadeva investitorja in izvajalca.

21.Dela v obmocju cestnega telesa drzavne ceste se morajo izvajati pod
nadzorom upravljavca drzavne ceste, ki ga zastopa pooblasceni nadzorni
organ DRI d.o.o., Kotnikova ulica 40, 1000 Ljubljana, ki opravlja strokovni
nadzor nad vzdrZzevanjem drzavnih cest. StroSke nadzora krije izvajalec del
oziroma investitor. Opravljanje nadzora mora biti evidentirano z vpisi v
gradbeni dnevnik na gradbiSCu, ki se preverijo na pregledu objekta. V
projektni dokumentaciji je nadzor DRI predvideti Ze v popisu del.

Ugotovitve: UpoStevano

22.Za gospodarski objekt javne infrastrukture mora investitor najpozneje v 15
dneh po dnevu pravnomocnosti uporabnega dovoljenja poskrbeti, da se
takSen objekt vpiSe v kataster gospodarske javne infrastrukture.

Ugotovitve: Pogoji zadeva investitorja in izvajalca.

23.Investitor je dolzan za vse posege in objekte, ki se bodo izvajali v cestnem
svetu in cestnem telesu drzavne ceste zagotoviti S-letho garancijsko dobo
za vse izvedene posege in objekte, in sicer od dneva prevzema posegov in
objektov, ter v tem S-letnem obdobju zagotaviljati odpravo vseh
pomanijkljivosti na svoje stroske. Pred potekom garancijske dobe je potrebno
izvesti pregled, na katerega mora biti poleg izvajalca vabljen tudi predstavnik
upravljavca drzavne ceste.

Ugotovitve: Pogoji zadeva investitorja.

24 Ker bo investitor v svojem imenu in za svoj racun izvedel vzdrzevalna dela v
javno Kkorist v cestnem telesu drzavne ceste, mora po dokoncCanju del
zaprositi Direkcijo RS za infrastrukturo, Sektor za upravljanje cest, Trzaska
19, 1000 Ljubljana za izvedbo komisijskega pregleda in prevzema izvedenih
vzdrzevalnih del. Pri tem je upoS$tevati dolo€ila 18. ¢lena Zakona o cestah in
Pravilnik za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrzevalnih del v
javno korist na javnih cestah (Uradni list RS, &t. 7/12). V skladu s
Pravilnikom mora investitor po 40. in 129. ¢lenu Zakona o cestah (Uradni list
RS, st. 109/2010,48/2012, 36/2014) in v skladu Pravilnikom o nacinu
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oznacCevanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih
(Uradni list RS, 8t. 49/97, 2104), predati Direkciji RS za infrastrukturo projekt
izvedenih del (PID) v tiskani in el. obliki, geodetski posnetek novega stanja
zemljiS¢, dokazila o zanesljivosti objekta, izjave o ustreznosti vgrajenih
materialov, poroCila o izvedenih delih za vsa izvedena dela na cesti ter
izpolnjene obrazce za vpis v banko cestnih podatkov (BCP). Porocilo za
banko cestnih podatkov lahko izdela le s strani Direkcije RS za infrastrukturo
potrieni usposobljeni izvajalec. PodrobnejSa navodila v zvezi s predajo
poroCilo izvedenih delih pa so dosegljiva na spletnin straneh Direkcije:
http://www.dc.gov.si/si/delovha-podrocja/ceste/bcp
obrazci_predaja_jzvedenih_del.

Ugotovitve: Pogoji zadeva izvajalca.

T.1.1.2.8 GEOLOGIA IN GEOMEHANIKA (POVZETEK V4
SPREMLJAJOCIH ELABORATOV)

Geolosko-geotehnicni opis

Geoloska zgradba in hidrogeolo$ke znacilnosti

Obravnavano obmodcje gradijo pliocensko-pleistocenski sedimenti (P1,Q),
sestavljeni iz rdeCkasto rjave preperine, podobne jerini ter bentonitne gline. Ti
sedimenti so ostali na mestu nastanka in kazejo na ostanke starejSega
penelplena.

Pliocensko-pleistocenski sedimenti so odloZzeni na jurskih skladih zgornjega
malma (J3>3), ki jih gradi bel in siv apnenec z redkimi plastmi dolomita in
oolitnega apnenca.

Obravnavano obmocje precka prelom, zaradi katerega so plasti jurskih
apnencev, pod vplivom pritiskov v obmocju preloma, razpokale ter se v obliki
grusca premesale s pliocensko-pleistocensko glino.

Geotehniéni opis podrocja

Obravnavani juzni krak krozi8¢a v dolzini ca 160 metrov poteka v
obojestranskem vkopu po razgibanem griCevnatem terenu poraslem z
grmicevjem in gozdom. Temeljna tla sestavlja rdeCkasto rjava meljna glina z
grus€em oziroma moc¢no zaglinjen grus¢ katerega sestava se vzdolz trase in po
globini zelo malo spreminja.

Podrocje je stabilno, brez vidnih plazovitih oziroma labilnih con. PovrSinskih
voda na ozjem obravnavanem obmocju ni, prav tako ni priCakovati izvirov ali
pojava talne vode.
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Inzenirsko geoloSke karakteristike
Ocenjene inZenirsko geoloske karakteristike temeljnih tal:

zaglinjen grus¢: ¢ = 31°, ¢ =1 kN/m?, y = 20 kN/m3.
Terenske raziskave

Z namenom ugotovitve sestave temeljnih tal in obstojeCe voziS¢ne konstrukcije
smo na obravnavanem odseku ceste izvedli geoloSko-geomehanski pregled
terena, sondne izkope, dinami¢ne penetracijske preskuse ter vrtino za odvzem
asfaltnega jedra.

Izraédun stabilnosti brezin

Stabilnostne analize vkopa so izvedene s programom Slide 6.0 (Rocscience).
Izvedena je stabilnostna analiza desne vkopne breZine v profilu P5. Delni
faktorji varnosti so upostevani po SIST EN 1997-1, pristop 3 (zahtevan pri
raCunih stabilnosti):

— strizni kot (drenirano stanje) 1o = 1,25,
— kohezija (drenirano stanje) 1o = 1,25,
— odpor pri globalni stabilnosti vwr=1,0.

ObstojeCa vkopna breZina viSine 9 m je izvedena v nagibu 1:2, s prehodno
bermo Sirine cca. 2,5 m na visini 3 m nad niveleto. Vkop je v celoti izveden v
zelo zaglinjenem grusCu, z izjemo tankega povrSinskega sloja humusa in
pesSCene meljne gline debeline od 0,3 do 0,8 m. UpoStevane trdnostne
karakteristike zemljin so podane v spodniji preglednici.

Y Y (0} C
KN/ m?3 ° kPa

voziS€na konstrukcija 21,0 35,0 0,5

zelo zaglinjen grus¢ 20,0 31,0 1,0

Zaradi Siritve ceste se obstojeci vkop razsiri za 2,0 — 2,5 m. V primeru izvedbe
brezine v naklonu 1:2 se ta izklini v notranjem delu berme. Brez posega v
breZino nad bermo je tako celotna breZina izvedena v nagibu 1:2 brez prehodne
berme. S stabilnostno analizo so preverjene mozne izvedbe vkopa:
— celotna brezina viSine 9,0 m v nagibu 1:2,
— izvedba spodnjega dela brezine v nagibu 1:1,5 z ohranitvijo prehodne
berme.

V primeru izvedbe breZine v nagibu 1:2 brez prehodne berme je varnostni faktor
ustrezen yr = 1,09 > 1,0

Pri izvedbi spodnjega dela brezine v nagibu 1:1,5 in ohranitvijo prehodne berme
je varnostni faktor nekoliko prenizek yr = 0,97.
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Ustrezno ga pove¢amo z izvedbo kamnite obloge (kamni v betonu v debelini 0,8
m) na breZini v naklonu 1:1,5 —yz = 1,11.

Pogoji temeljenja objektov

Projekt predvideva gradnjo oporne konstrukcije - kamnite zlozbe svetle viSine
do 3,0 metra v vkopu na levi strani ceste. Konstrukcija se izvaja zaradi omejitve
posega na privatna zemljiS¢a. V nadaljevanju podajamo pogoje temeljenja.
Nosilnost tal je izraCunana po standardu SIST EN 1997-1, dodatek D.

V izraCunih so uposStevane projektne obremenitve in ekscentricnost rezultante
na temelj zidu, ki jih je podal statik:

- sila pravokotno na peto temelja 124 kN/m,
- sila vzporedno s peto temelja 42,7 kN/m,
- ekscentricnost 0,22 m,

- Sirina temelja 2,1 m

- globina temeljenja 1,2 m

- dolzina kampade 6 m.

Projektna nosilnost tal je podana kot napetost (Rvda / A') z upoStevanim faktorjem
na odpor tal yr = 1,4 in se mora v statichnem racunu primerjati s projektno
obremenitvijo z upostevanjem ustreznih faktorjev za zunanje obtezbe.

Zid bo temeljen plitvo v temeljnih tleh iz zaglinjenega grusc¢a. Pri racunu
nosilnosti tal so upostevane strizne karakteristike: strizni kot ¢ = 31°, kohezija c
=1 kPa.

Projektna nosilnost glinenih tal je Rw / A" = 280 kPa (uposStevana Sirina
temelja 2,1 m in globina temeljenja 1,2 m).

IzraCun je podan v prilogi G7, kjer so razvidni vsi upostevani vhodni podatki in
rezultati.

V kolikor se pod temelji pojavijo glinene zemljine v srednje gnetnem
konsistenCnem stanju, se te zemljine odstranijo in nadomestijo s pustim
betonom. Posedkov ni priCakovati oziroma bodo zanemarljivi.

Izvajanje izkopov za kontaktno izvedbo v naklonu 3:1 in temeljenje zidov naj
poteka v kampadah dolzine do 6 metrov ob stalni prisotnosti poveCanega
geotehni¢nega nadzora. ZacCasni izkop gradbene jame je potrebno varovati.

Zaledna zemljina iz zaglinjenega grusc¢a je slabo do srednje vodoprepustna.

Posebno pozornost je nameniti odvodnjavanju z vgradnjo vecCjega Stevila
izpustov skozi zloZzbo (barbakan).
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Sestava in nosilnost temeljnih tal

Na obravnavanem obmocju je bilo izvedenih veC sondnih izkopov, ki so
pokazali, da temeljna tla sestavlja mo¢no zaglinjen grus¢. Na osnovi rezultatov
terenskih meritev privzamemo za dimenzioniranje nosilnost temeljnih tal Evs2 =
20 MPa (CBR = 4-5%).

Hidroloski in klimatski pogoji

Na obravnavanem obmocju znaSa globina zmrzovanja priblizno 85 cm. Ob
upostevanju neugodnih hidroloskih pogojev (niveleta v vkopu) in zmrzlinsko
neodpornemu materialu v temeljnih tleh je potrebna debelina zmrzlinsko
odpornega materiala

hmin = 85 x 0,8 = 68 cm.

T.1.1.3 PROMETNI PODATKI (Povzetek Kapacitetne analize, ki jo je izdelal
dr. Tomaz Maher, univ.dipl.inz.grad.)

V skladu s predpisi so bile v izraCunih upoStevane prometne obremenitve na

fviv v

fviw v

nastopi med 6:30-7:30 uro, popoldanska konica pa nastopi med 14:30-15:30
uro.

Da bi lahko preverili, kako so se v preteklih letih prometne obremenitve
spreminjale po velikosti, smo za analizo izbrali dve Stevni mesti DRSC, ki sta
najbolj primerni, to sta avtomatska Stevca DRSC: Stevilka 193 NM Locna, ki se
nahaja na G2 — 105/0257 in Stevec Stevilka 118 NM Obvoznica, ki se nahaja na
G2-105 na odseku 1511. Oba odseka sta tudi prikljuéna kraka v obravnavano

vvvvv

fviv v

Ker so bile leta 2008 uvedene vinjete, ki so zelo spremenile porazdelitev
prometnih obremenitev na obravnavanem obmoc€ju, smo analizo Stevnih
podatkov izdelali za obdobje med letom 2009 in letom 2013 (zadnji obdelani
podatki DRSC). Primerjavo smo izdelali tako za PLDP in PLDP Po-Pe (samo
delavniki).
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Slika 10: Shematic¢en prikaz Stevcev DRSC na obravnavanem obmocju (vir:
Promet 2013, DRSC)

Stev. 118 (Loéna) Stev. 193 (AC)
PLDP PLDP | Maks.konica| PLDP PLDP | Maks.konica
po-pe po-pe

2009 16042 18299 2148 13425 14995 1923
2013 18087 20467 2303 17968 19879 2369
Index 1.127 1.119 1.072 1.338 1.325 1.231
13/09

PLSR 3.0 2.8 1.7 7.5 7.2 5.3

Preglednica 2: Analiza rasti prometa v preteklih letih na avtomatskih stevcih DRSC

Iz analize prometnih podatkov, ki smo jo izdelali za obdobje med leti 2009 in
2013 lahko ugotovimo, da je bila v zadnjih letih na Stevhem mestu 118
zabeleZzena PLSR 2.8% glede PLDPpope, na Stevnem mestu 193 pa so se
prometne obremenitve v preteklih letih nadpovpreCno povecale, zabelezena
PLSR v teh letih bi bila 7.2 %. Tako velika letna stopnja rasti prometa ne bi bila
realna za napoved prometnih obremenitev v planskem letu 2035. Zavedamo se,
da je bila tako velika rast posledica izgradnje trgovsko poslovnega obmocja
Qlandia v Mackovcu, kar je povzroCilo tako veliko generacijo dodatnega
prometa, ki pa se v prihodnosti ne bo ve¢ povecevala.

Prikaz prometni tokov in izracun prepustnosti

V letu 2008 je bila kon¢ana Prometna Studija Novega mesta z navezavo na
variantne poteke 3. razvojne osi v obmocju mesta Novo mesto (OMEGAconsult,
projektni management, d. o. o. Ljubljana, naroCnik: Mestna obc¢ina Novo mesto,
$ifra naloge: 60/07-PS-DO, dopolnitev po recenziji, junij 2008 (v nadaljevanju
PS NM)). Ta $tudija, ki se je zadela izdelovati v letu 2006, je bila izdelana po
metodologiji prometnega planiranja z upostevanjem makroskopskega modela
za PLDP. Koni¢ne ure niso bile posebej obdelane. UpoStevane so bile vse
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dolgoro¢no planirane urbanistiCcne spremembe izrabe zemljiS¢a (land use) na
obmocju obc¢ine NM, kot tudi SirSega vplivhega obmocja. Upostevana je bila tudi
sprememba izrabe zemljiS¢a na obmocju Mackovca (veliko trgovsko poslovno
obmoc¢je »Qlandia«). Napoved prometa je bila izdelana tako za leto 2015 kot
tudi za leto 2035, kar ustreza tudi Casovnim presekom, ki jih moramo obdelati v
predmetnem elaboratu. Omeniti je potrebno, da je bila napoved prometa v PS
NM narejena, ko $e ni bilo nobene krize, poleg tega pa se je za uporabo AC do
sredine leta 2008 placevala direktna cestnina. Zato so bile dolgoro€ne napovedi
narejene zelo optimisticno. V tabeli 2 so prikazane PLSR, ki so bile upoStevane
v PS NM za dolgoroéne napovedi prometnih obremenitev.

Vsa
vozila
15/06 3,15% 3,43% 3.97% 3,46% 3.41% 3,18%
3515 2,66% 3,37% 3.91% 3,22% 3,37% 2. 74%
35/06 2.81% 3,30% 3,93% 3,289% 3,38% 2,88%

* povpreéne letne stopnje rasti
* samo nelinijski avtobusi

Preglednica 3: Povprecne letne stopnje rasti (PLSR), izraCunane iz matrik napovedi
prometnih tokov (vir PS NM)

plsr* vvi vv2 vv3* vval V4T

Izdelali smo primerjavo prognoziranih vrednosti v PS NM za leto 2015 in 2035
ter rezultatov Stetja (PLDP) na omenjenih Stevnih mestih 118 in 193 za leto
2013. Ugotovili smo, da je bil velik del dolgoro¢nih napovedi na odseku G2-
105/1511 Ze dosezen do leta 2013. Prognoziranje vrednosti prikazane v PS NM
za leto 2035 bi dosegli z uposStevanjem faktorja rasti F = 1.23 glede na leto
2013 oziroma PLSR 0.9 %. Na cesti G2-105/0257 pa so prometne obremenitve
v letu 2013 (Stetie PLDP) Ze presegle prognozirane vrednosti iz PS NM za leto
2035, vendar negativne PLSR v naSih kapacitetnih izraCunih ne bomo
upostevali. Da bi bili na varni strani bomo v kapacitetnih izraCunih za plansko
povprecCen faktor rasti F = 1.23 na Stevne podatke iz leto$njega leta, za bazno
leto 2015 pa bomo upostevali 3 % letno rast, oziroma F= 1.03 na rezultate Stetja
prometa v novembru 2014.

DRSC 193 G2- DRSC 118 G2- R3-651/0399
105/0257 105/1511
PS PLDP | PS PLDP | PS
OMEGA OMEGA | 2013 OMEGA
2015 9071 17968 | 12855 18087 | 12411
2035 15996 | 15996 | 22328 22328 | 21410
(PS NM) (PS NM)
Index 1.76 <0 1.74 1.23 1.73
15/35
PLSR | 2.8% 2.8 % 09% |2.8%

Preglednica 4: Primerjava rezultatov Stetja na Stevcih DRSC 118 in 193 ter napovedi iz
PS NM
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Analiza stanja

Po izraCunih prometne varnosti z orodjem PTV Vissim in SSAM je obstojece

fvev v

vvvvvv

fviv v

situacijo Se dodatno vplivajo ve€ pasovni uvozi in/ali izvozi. Na nizko raven
prometne varnosti vpliva veliko Stevilo konfliktnih to€k in neupostevanje pravil
voznje. Sporna so predvsem prepletanja v kroznem voziS€u oziroma menjave
prometnih pasov, ki so potrebne za cCim vecjo izkoris€enost vseh kroznih
prometnih pasov, s Cimer bi se lahko dosegla teoreticha kapaciteta
zunanjem prometnem pasu v krogu, kar Se dodatno zmanjSuje prakti¢no
prepustnost.

Predlog potrebnih ukrepov in izboljsav

NajboljSa varianta za rekonstrukcijo, ki zagotavlja ustrezno varnost in
desno zavijanje. Ti so lahko vodeni povsem lo¢eno ali pa so ob kroznih pasovih,
loCeni z ustrezno vertikalno signalizacijo. TakSne reSitve so v svetu, pa tudi pri
nas, ze uveljavljene.

v w

fviv v

DRSC. Uporabili smo analititcno orodje aa Sidra in Synchro in
mikrosimulacijsko orodje Sim Traffic in PTV Vissim, ki so v slovenskem
posamezne reSitve so v nadaljevanju upoStevani predvsem kriteriji: Kriterij
prometnih obremenitev, kriterij Cakalnih Casov in kriterij Cakalnih vrst. Poleg
navedenih Kkriterijev pa so pri izbiri projektne reSitve uposStevani Se dodatni
parametri prometnega toka, ki vplivajo na prometno uspesnost posameznega

fvev v

fviv v

problemov. Prometni tokovi bi se do leta 2015 odvijali sorazmerno tekocCe.

V popoldanski konici leta 2015 pa bi se prometni tokovi na dveh prikljuckih v
smeri LoCne pa bi bili dosezeni mejni NU E. Povpre€ne zamude na vozilo bi bile
75 sek/vozilo, pojavljala bi se lahko kolona, ki bi v 95% lahko dosegala dolzino
486 m. To sicer ni stojeCa kolona, temve€ pocasi premikajoCa kolona. Da
prihaja v popoldanski konici do kapacitetnih problemov na obstojeCem kroznem

fvev v

fvev v
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planskega leta 2035 odvijali zelo tekoce.

Tudi v popoldanski konici planskega leta 2035 bi se na predlaganem kroZnem
iz smeri Lo¢ne bi se v smeri desno promet odvijal zgo$¢eno, vendar bi bile
priCakovane zamude minimalne (0.2 sek/vozilo). Na priklju¢ku se ne bi pojavljali
zastoji, tekoCe kolone ne bi presegale 25 m.

T.1.1.4 TRASIRNI ELEMENTI

vvvvv

od treh prikljuCkov sta Zze 4 pasovna (2+2), dovolj veliko tako glede zunanjega
premera kot tudi Sirine vozis€a v krogu) je najboljSa varianta za rekonstrukcijo -

TS P R Y T D P T D U B LI PR AP S 4

fviv v

izvoz na prikljuénem kraku G2-105/1511 Krka. Poseg z razSiritvami in
zaokrozitvami sega do obstojeCega nadvoza nad G2-105/1511 Krka). Prav tako
je potrebno za nemoten uvoz in izvoz na ostalih dveh priklju€kih izvesti
razSiritev na obmocju uvoznih in izvoznih radijev in rekonstrukcijo sredinskih
otokov.

Skladno s 20. ¢lenom 8. odstavkom Zakona o cestah so predvideni loCilni otoki
med dvema pasovoma za voznjo v eno smer na vseh smereh, zaradi prehoda
pescev in kolesarjev.

T.1.1.4.1 SITUACIJA KROZNEGA KRIZISCA

fviv v

vvvvv

Dodani pasovi na kraku na prikljuénem kraku G2-105/1511-Krka so Sirini 3,5 m,
tako da so vsi priklju€ki v kroZno krozisCe » Tabletka« dvopasni. Z rekonstrukcijo
vseh uvozov in izvozov je zagotovljena ustrezna Sirina in dolzina razSiritve
uvoza »e« in »l«.

Sredinski otoki na uvozih se rekonstruirajo in podaljSajo v geometriji osnovnega

vvvvv

eno smer na vseh smereh v Sirini 2,0 m na mestu prehoda za peScev in
kolesarjev in ustrezno oblikovani, da vodijo vozila po posebnem pasu za desno
zavijanje.

vvvvv

fvev v
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se podaljSa z granitnimi kockami oblikovanimi v kupolo do cCrte, ki razmejuje

fvriv v

V sklopu ureditev se zamenja tudi armirano betonski robnik ob tlakovanem
povoznem delu sredinskega otoka in predvidi preplastitev na obmocju posega,
kjer se ne zamenja celotna voziS¢na konstrukcij.

Pri projektiranju ostalih elementov so upoStevani predlogi tehniSkih standardov

T.1.1.4.2 VERTIKALNI POTEK

Dodani pasovi se niveletno prilagajajo obstojeCi niveleti na prikljucnem kraku
G2-105/1511-Krka. Niveleta je v naklonu od 0,517 % do 1,204 %. Na ostalih
krakih niveleta ostaja enaka.

T.1.1.4.3 NORMALNI PRECNI PREREZI

Normalni precni prerez je doloCen glede na vrsto ceste, prometno obremenitev
in predvideno hitrost. Normalni precni prerez je obstojeC. Dodajata se uvozno
izvozna pasova v Sirini 3,5m in locilni otoki na kraku ceste G2-105/1511-Krka.
Na ostalih krakih se dodajajo locilni otoki med voznimi pasovi. Plo¢nik in
kolesarska steza, ki se prestavljata sta v enaki Sirini, kot sta obstojeca.

Normalni pre€ni profil ceste G2-105/1511-Krka, ki se rekonstruira v

v w

bankina ob plo¢niku 1x0,50=0,50m
pesCeve povrsine 1x1,00=1,00 m
prosti profil kolesarja in peSca 1x0,45=0,45m
kolesarska steza 1x1,00=1,00 m
varnostna Sirina 1x0,75=0,75m
dodan uvozni pas v krozisCe 1x3,50=3,50m
loCilni otok za peSce 1x2,00=2,00m
obstojeCa vozna pasova 2x3,50=7,00m
loCilni otok za peSce 1x2,00=2,00m
dodan izvozni pas iz kroziS€a 1x3,50=3,50m
varnostna Sirina 1x0,75=0,75m
kolesarska steza 1x1,00=1,00 m
bankina ob kolesarski stezi 1x0,50=0,50m
skupaj 23,95 m

Na vseh krakih priklju¢nih cest je enak normalni precni profil ceste.
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T.1.1.4.4 PREGLEDNOST

Z upostevanjem osnovnih pravil (vidnost = varnost) je potrebno iz priklju¢kov r na
prehodih za peSce in kolesarje zagotoviti preglednost.

Preglednost na prehodu za pesce

Na mestu prehoda za peSce (kolesarje) na cesti mora biti peScu zagotovljeno
pregledno polje na levo in desno stran od mesta, kjer peSec stoji do mesta na voziscu,
ki je od zaCetka prehoda za peSce oddaljeno najmanj za vrednost zaustavitvene
razdalje, ki jo potrebuje vozilo, da lahko pri hitrosti, ki je za 10 km/h vecja od najvedje
dovoljene hitrosti na odseku ceste pred prehodom za peSce, ob uposStevanju vpliva
vzdolZznega nagiba ceste, varno ustavi na razdalji 3 m pred prehodom za pe3ce.

Pri dolo€anju skrajnih to¢k preglednega polja je potrebno upostevati zaustavne razdalje
doloCene s predpisom o projektiranju cest.

Za izraCun smo vzeli Vp=50 km/h +10 km/h = 60 km/h pri nagibu nivelete ceste 0,0%
znaSa za obe smeri 60 m in je zadostna. Preglednosti so razvidne iz grafik

Preglednost na v kroziS¢éu

Preverili smo tudi ¢elno preglednost na prikljucku za avte, ki je zagotovljena in
preglednost do prehodov za peSce, ki je prav tako zagotovljene. Prav tako je z
dveh prikljuckov zagotovljena preglednost na nasprotni izhod iz kroznega
zagotovljena, kar pa ni obvezno, skladno s 1. Odstavkom toCke 5.5 Preglednost
(TSC 03.341 (november 2011)
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T.1.1.5 UREDITEV PES IN KOLESARSKEGA PROMETA,
BUS POSTAJALISCA IN UVOzI

T.1.1.5.1 PES IN KOLESARSKI PROMET

fviv v

kolesarska steza in enostranski ploCnik - peSCeve povrSine, ki sta s posegom
tangirana na prikljuénem kraku G2-105/1511 Krka, kjer je potrebno dograditi
je dograditev kolesarskih stez in pe$&evih povrsin ob dodanih pasovih. Sirine so
razvidne in normalnega preCnega prereza. Po levi strani je enosmerna
kolesarska steza in peSCeve povrsine, na desni strani pa samo enosmerna
kolesarska steza.

Na ostalih izvozi in uvozih se peSCeve in kolesarske povrSine ob razSiritvah
uvozov in izvozov prestavijo. Za varno preckanje pescev in kolesarjev so dodani
loCilni otoki med dvema pasovoma za voznjo v eno smer na vseh smereh v
Sirini 2,0 m.

Za izdelavo Elaborata zapore smo na predlog recenzenta preucili kolesarski in

fvriv v

in nasteli cca. 10 kolesarjev in 8 peScev na uro.

Uporabljeni materiali

Plo¢nik in kolesarske steze in prehodi preko otokov so asfaltirani.

Glede na 8. tocko, 33. Clena Pravilnika o prom. sig. je predvidena oznacitev
taktilnih oznacb.

Predvideni so betonski tlakovci s taktilnimi oznadbami.

Za razmejitev med voziS€em in plo¢nikom je projektiran AB robnik 15/25 cm, ki
je dvignjen nad asfalt za 15 cm.

Vsi otoki, sredinski in lo€ilni med dvema pasovoma za voznjo v eno smer so
obrobljeni z predfabriciranimi robniki 15/25/100 cm, tlakovani pa s tlakovci,
razen na obmocju, ki je pogloblijen za peS in kolesarski prehod. PodaljSek

vvvvv

postanek peScev in kolesarjev se, izvede granitnimi kockami oblikovanimi v
kupolo.

T.1.1.5.2 AVTOBUSNA POSTAJALISCA

Ni predvidenih avtobusnih postajalisSc.
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T.1.1.5.3 UVOZI IN PRIKLJUCKI

s

fviv v

gradbene ukrepe samo na priklju¢ku glavne ceste G2-105/1511-Krka, in sicer
razSiritev za dva pasova, kajti na ostalih dveh krakih sta Zze zgrajena dva
uvozna in dva izvozna pasova, ki sta med sabo lo€ena s polno locilno &rto. S
preveritvijo prevoznosti z dinami¢nimi traktrisami dveh priklopnikov, ki vozita
vzporedno, se je izkazalo, da prihaja do preseganja vozila ¢ez locilno ¢rto, zato
je s tem projektom predvidena razSiritev na uvozih in izvozih prikljuckov glavne
ceste G2-105/0257 Lo¢na — Krka in regionalne ceste R3-651/0399 Buc¢na vas —
Krka.

Predvidena Siritev tangiranih prikljuCkov skladno TSC 03.341 :2011 Krozna

s vev v

sedlastim vladilcem.

Predvidena je tudi rekonstrukcija sredinskih otokov in gradnja lo€ilnih otokov
otokov, tako da je zagotovljena ustrezna Sirina in dolZina razSiritve uvoza »e« in
»l«. Otoki na uvozih so oblikovani tako, da prometne tokove usmerjajo na vozni
pas in ne v sredinski otok.

T.1.1.6. OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV
T.1.1.6.1 PREDDELA

Pred zacCetkom gradnje bo potrebno pripraviti in zavarovati zakoliCbo trase,
zakoliCiti osi odvodnjvanja, ter cestne poziralnike- vtoCne jaske, zaSCititi
komunalne vode in odstraniti prometno opremo in signalizacijo in vegetacijo..
Zakoli¢ba se izvede s pomocjo GK koordinatnega sistema.

Preddela zajemajo ruSenje obstojeCega voziS€a. Preddela zajemajo tudi
identifikacijo obstoje€ih podzemnih instalacij s strani pooblas€enih upravljalcev.
Podrobnosti so razvidne iz popisa del in grafi¢nih prilog.

T.1.1.6.2 ZEMELJSKA DELA

Zemeljska dela obsegajo odstranitev plasti humusa in izkope.

Izkopi obstojeCega vozis€a in glinenih temeljnih tal spadajo v 3. kategorijo.
Kamnita greda-posteljica (zmrzlinsko odporen material) se izvede v debelini 30-
50 cm.

Pogoji izvedbe vkopov in nasipov so podani v Elaboratu dimenzioniranja
vozis¢ne konstrukcije. Kvaliteta materialov mora ustrezati veljavnim tehnicnim
predpisom (PTP RUC).
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T.1.1.6.3 VOZISCNA KONSTRUKCIJA

Dimenzioniranje zgornjega ustroja je izvedlo podjetie MK inZeniring in je
priloZzeno projektu.

Na kraku glavne ceste se vozidCe Siri na obmocje sedanjega plo¢nika. Sondni
izkopi so pokazali, da nevezane kamnite plasti v obstojeCi konstrukciji
zagotavljajo Se ustrezno nosilnost a so zaradi pove€ane vsebnosti finih delcev
zmrzlinsko neustrezne. Na obstojeCem voziS€u je opaziti tudi razpoke
zmrzlinskega tipa. Dvig nivelete zaradi navezave na kroZiS€e na eni strani in
zaradi nadvoza na drugi strani ni mozen. Izvesti je izkop in zamenjavo voziS¢ne
konstrukcije v celoti.

Na samem kroziS€u se bo izvedla vgradnja robnikov za vodenje med pasovi.
KroziS€e je novejSe in na veCjem delu povrSine brez poSkodb. Na mestih
posamicnih razpok in odprtih delovnih stikov je izvesti sanacijo z zamenjavo
nosilne asfaltne plasti, po celotnem voziS¢u (v izogib Se dodatnim delovnim
stikom) pa rezkanje in vgradnjo nove obrabne asfaltne plasti.

Predlog konstrukcijskih resitev

Na osnovi ugotovitev o stanju in sestavi obstojeCe voziS¢ne konstrukcije,
prometne obremenitve ter izvedenega dimenzioniranja predlagamo naslednje:

Krak glavne ceste

Izvede se izkop in vgradnja nove voziS¢ne konstrukcije v sestavi:

4 cm obrabna asfaltna plast iz SMA 11 PmB45/80-65 A1
6 cm vezna asfaltna plast iz AC 22 bin PmB45/80-65 A1
11 cm nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A1
25 cm tamponski drobljenec
45 cm kamnita posteljica iz drobljenca

Na glineno grud¢nata temeljna tla je na obmocju vozid€a potrebno poloZiti
loCitveni geosintetik (Tmin = 16 KN/m, emin = 30%, Fp = 2000 N).

Debelinski indeks projektiranega zgornjega ustroja (Dproj) znasa:
Dproj = (4 x 0,42) + (17 x 0,35) + (25 x 0,14) = 11,13 cm > Dpo
Krozis¢e

Izvede se lokalna sanacija z zamenjavo nosilne asfaltne plasti na mestih
posamicnih razpok (ocena ca 3 % povrsine), po vgradnji vodilnih robnikov pa
rezkanje celotnega voziS¢a v debelini 4 cm in vgradnja obrabne asfaltne plasti
iz SMA 11 PmB45/80-65 A1 v debelini 4 cm.
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Ploénik desno (Sirine 1,75 m)

4 cm obrabna asfaltna plastiz AC 8 surf B70/100 A5
20 cm tamponski drobljenec
30 cm kamnita posteljica

Ploénik levo (Sirine 3,20 m)

2,5cm obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf B70/100 A5
5cm nosilna asfaltna plast iz AC 16 base B50/70 A4

20 cm tamponski drobljenec

30 cm kamnita posteljica

fviv v

samo prec¢ni stik z obstojeCim stanjem v Sirini 100 cm (najmanj 50 cm), z
upostevanjem navodil v knjigi Asfalt 3, 2016, ZAS in TSC 06.300 06.410 -
Smernice in tehni¢ni pogoji za graditev asfaltnih plasti. Rob obstojeCega asfalta
je potrebno rezkati pod kotom zaradi boljSega stika med novim in obstojeCim
asfaltom ga premazati z bitumensko emulzijo na stik pa se da bitumenski trak.

Ob robnikih pri Sirinah manjSih od 0,3 m se vgradi nosilna plast asfalta in
tampon iz betona. Vezna plast in zakljuéna plast asfalta se izvede skladno s
predlogom voziS¢ne konstrukcije.

T.1.1.6.4 ODVODNJAVANJE

novo odvodnjavanje na mestih, kjer je tangirano z rekonstrukcijo in se prikljuci
na obstoje¢ sistem. Z gradnjo dodatnih pasov na prikljuénem kraku G2-
105/1511 Krka se porusi obstojeCe odvodnjavanje, ki je obojestransko.
Predvidene so nove drenazno kanalizacijske cevi dimenzij 250 do 300 mm na
obeh straneh ceste z vto¢nimi jaskih na levi strani. Prav tako se delno porusi
odvodnjavanje ob otokih in uvozno izvoznih radijih ostalih dveh prikljuckov.

T.1.1.6.2.1 Opis tehni¢ne resitve

Odvodnjavanje voziS¢€a je zagotovljeno z vzdolznimi in pre€nimi skloni cestis¢a,
ob robnikih pa so namesScCeni vtoCni objekti, ki zbirajo vodo v novih
drenaznokanaliacijskih ceveh. Vto¢ni jaski — poziralniki s peskolovom so pod
plo¢nikom.

fviv v

s vev v

o wpoe

funkciji peskolovov in so prereza 500-800 mm. Pokrovi novih vto¢nih jaskov se
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morajo pri izvedbi prilagoditi naklonu oziroma vzdolznim in preCnim padcem
nove zunanje ureditve (voziS€a, plocnika).

Zgorniji ustroj se odvodnjava z drenazno kanalizacijo ® 200-300 mm. Drenazne
cevi je potrebno polagati na peS€eno posteljico. Debelina posteljice je 10-15
cm. DrenaZo je potrebno izvesti v dimenzijah in padcih nakazanih v podolznih
prerezih. Pri izvedbi drenaze je potrebno zagotoviti kontinuirano kontrolo
nivelete dna drenaze.. Za zasipavanje v obmocju cevi, to je do 30 cm nad
temenom cevi, moramo uporabiti granuliran material — filtrirni pesek, ki ne sme
vsebovati zrn velikosti nad 30 mm (8/32). Zasip s filtrirno plastjo se obvije z
geotekstilom — glej detajl. Cev moramo zasipati v plasteh max. debeline 20 cm
in material nabijati isto€asno na obeh straneh cevovoda.

Ce pri izkopu dna jarka naletimo na slabo nosilna tla, moramo dno jarka
poglobiti in debelino temeljne plasti povecati.
T.1.1.6.5 OBJEKTI, ZIDOVI

Predvideni je zlozba, svetle viSine 3,00m, za katero je izdelan nacrt v sklopu
projekta.

Za razmejitev med voznimi pasovi so predvideni delineator. Vgradnja je skladna
z detajlom.

T.1.1.6.6 BREZINE

Pogoji za izvedbo vkopov

Izkopi obstojeCega vozis€a in radCenih tal spadajo v 3. kategorijo.
Kategorizacija je doloCena skladno z dopolnili splosnih in tehni¢nih pogojev
(knjiga IV, izdana leta 2001) k posebnim tehni¢nim pogojem Skupnosti za ceste
Slovenije za zemeljska dela in veljavnih TSC 09.000:2006 popisi del pri gradniji

cest.

Trajne vkopne brezine v glineno grus¢nati zemljini se oblikuje v naklonu 1:2.
Tako oblikovane brezine se humusira in zatravi.

Na levi strani ceste je, zaradi razSiritve voziS€a in omejitve posega v privatna
zemljis€a, predvidena izvedba zloZbe. BreZino nad zidom se ohrani v
obstojeCem naklonu, ki znasa priblizno 1:2, humusira in zatravi.

Izvajanje izkopov naj poteka pod stalnim strokovnim geomehanskim nadzorom.

Pogoji za izvedbo nasipov

Projekt predvideva dograditev nasipa viSine do 6 metrov na obmocju
zavijalnega radija v kroziS€u. Nasip se izvede iz drobljenega kamnitega
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materiala z naklonom brezine 2:3 ali blazjim. Tako oblikovane brezine se
humusira in zatravi.

Dograditev nasipa je izvesti s stopni¢enjem. V peti nasipa je izvesti zamenjavo
glineno grus¢natih tal s kamnitim drobljenim materialom v globini 1,00 meter.
Vgradnja visokih nasipov se izvede z drobljenim kamnitim materialom (0/150,
minirana stena) v plasteh, s tezkimi valjarji (>12 ton) in kontrolo zbitosti. Dela
naj potekajo pod strokovnim geomehanskim nadzorom.

Kvaliteta materialov

Proizvedeni in vgrajeni cestogradbeni materiali in delovni postopki morajo
ustrezati zahtevam kakovosti po Tehnicnih specifikacijah za ceste in Posebnih
tehniénih pogojih Direkcije Republike Slovenije za ceste ter njihovim
dopolnilom.

Zgostitev in nosilnost slojev konstrukcije
Zahtevana nosilnost in zbitost posameznih plasti:

- na planumu temeljnih tal nosilnost 20 MPa, zbitost 95 % glede na SPP,

- na planumu nasipnih plasti nosilnost 60 MPa, zbitost 95 % glede na MPP,

- na planumu kamnite posteljice nosilnost 80 MPa, zbitost 98 % glede na
MPP,

- na planumu tampona na cesti nosilnost 120 MPa, zbitost 98 % MPP,

- na planumu tampona na plo¢niku nosilnost 80 MPa, zbitost 98 % MPP.

T.1.1.7 ZASCITA IN UREDITEV KOMUNALNIH VODOV

T.1.1.7.1 TK vodi (krajevni, medkrajevni in opti¢ni kabel)

Na obravnavanem obmocju je obstojece TK omreZje (TK kabelska kanalizacija,.
Zaradi dograditev izvoznega pasu je obstoje€ jasek v voziS¢u. Predvidena je le
dograditev jaska, tako, da je dostop s pokrovom z zaporne ploskve. Tehni¢ne
resSitve so v detajlu.

Mnenje k projektnim resitvam Telekom Slovenije, d.d.,
St. 17610201-00171201808130004

Najmanj 30 dni pred prietkom del, je zaradi toCnega dogovora glede zakolicbe
in za&Cite TK omrezja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del,
investitor oziroma izvajalec o tem dolZzan obvestiti odgovornega skrbnika
Telekoma Slovenije ter mu dostaviti en izvod PZI z popisi in izdelanimi detalji
krizanj in vzporednih potekov z TK omreZjem. Obvezna prisotnost nasega
predstavnika pri izvedbi krizanja in pred zasutjem kanala nad traso TK kabla.
Po koncani gradnji nam je potrebno dostaviti 1 izvod PID ter povabiti nalega
predstavnika na tehni¢ni pregled objekta.

Ugotovitve: Pogoj zadevajo izvajalca

Mnenje k projektnim resitvam velja eno leto od dneva izdaje mnenja.
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Kontaktna oseba Telekoma Slovenije d.d.:
- Andrej Stanisic, tel.: 07 373 7254

T.1.1.7.2 VODOVOD

Na obravnavanem obmocju je bil pred kratkim za obstojeCim plo¢nikom zgrajen
vodovod. Zaradi Siritve voziS€a zaradi izvoznega pasu, je nov vodovod lociran
pod kolesarsko povrsino. Med gradnjo veljajo vsi ukrepi v vplivnem obmocju
vodovoda. Vsi ukrepi med gradnjo so tudi opisani na koncu poglavjia ZASCITA
IN UREDITEV KOMUNALNIH VODOV

Mnenje k projektnim resitvam Komunala novo mesto d.o.o.
St.: 63-DF-434/2018

Komunala Novo mesto d.o.o. je na podlagi pregleda predloZzene dokumentacije
in na osnovi podatkov iz katastra gospodarske javne infrastrukture ugotovila, da
za predmetno rekonstrukcijo nima pogojev - strinja se z omenjeno gradnjo, ter
na zahtevo vlagatelja odloCila, kot je razvidno iz izreka mnenja.

Opozorilo.

e Vsi posegi v varovalni pas obstojeCega javhega vodovodnega omrezja
(OJVO) se lzvajajo izkljuéno pod nadzorom upravljavca!

e Vse posege na OJVO lzvaja izkljuéno upravljavec!

Ugotovitve: Pogoj zadevajo izvajalca

T.1.1.7.3 ELEKTRO VODI

Ob levi strani ceste v obstojeCih kolesarskih stezah poteka 2 x 4 cevna
kanalizacija PVC prereza 125 mm in robu vkopne breZine 2 cevna kanalizacija
PVC 160. Predvidena je prestavitev kabelske kanalizacije, ki je v obstojeCi
kolesarski stezi v rob brezine ob obstojeCo kabelsko kanalizacijo. Preureditev in
zasCita je zajeta v nacrtu elektriCnih inStalacij in elektricne opreme, ki je izdelan
v sklopu tega projekta.

Projektni pogoji Elektro Ljubljana d.d.,
St.:1137347

ll. POTEK OBSTOJECEGA DISTRIBUCIJSKEGA SISTEMA

1.V projektno dokumentacijio PGD je potrebno vrisati obstojeCe
elektroenergetske vode in naprave. Potek trase naSih vodov in naprav je
razviden v priloZzenem situacijskem nacrtu oz. si jih je potrebno pridobiti na
elektrodistribucijskem podjetju ELEKTRO LJUBLJANA d.d.

Ugotovitve: UpoStevano

2.Pred zaCetkom posega v prostor je potrebno v pristojnem nadzornidtvu
naroCiti zakoliCbo nasSih vodov in naprav ter zagotoviti nadzor pri vseh
gradbenih delih v bliZini elektroenergetskih vodov in naprav.

Ugotovitve: Pogoj zadeva izvajalca in investitorja
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3.Predlagamo izgradnjo nadomestne EKK s cevmi 2x4xfi 160mm + dvojCek
fi50mm od jaska SOB66 do SOB72, zunaj povoznih povrsin.

Jaski naj bodo standardnih dimenzij 2x2x1,8m, le jadek, ki se bo navezoval na
obstojeCo EKK med jaSkoma SACI in SOB67 naj bo dimenzij 3x3x2m.
Ugotovitve: Pogoj upostevan. Tehnicne reSitve so v nacrtu elektriCnih instalacij.

[ll. OSTALI POGOJI

1.Vso elektroenergetsko infrastrukturo (morebitne prestavitve vodov, ureditve
mehanskih za&cit), je potrebno projektno obdelati v skladu s temi projektnimi
pogoji, veljavnimi tipizacijami distribucijskih podjetij, veljavnimi tehnicnimi
predpisi in standardi, ter pridobiti upravno dokumentacijo. Elektroenergetska
infrastruktura mora biti projektno obdelana v posebni mapi.

Ugotovitve: Pogoj upostevan. Tehnicne reSitve so v nacrtu elektriCnih instalacij.

2.Priporo€amo, da v izogib kasnejSim popravkom soglasij in projektne
dokumentacije, investitor Zze pred zaCetkom projektiranja pridobi dokazila o
pravici gradnje elektroenergetske infrastrukture, kar pomeni, da morajo biti
pridobljene overjene tripartitne sluznostne pogodbe z lastniki zemljiS¢, kjer bo
navedeno, da ima ELEKTRO LJUBLJANA d.d. pravico vpisa sluznostne pravice
gradnje in vzdrZzevanja omenjene infrastrukture v zemljiSko knjigo.

Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja izvajanja, to je DRSI.

3.Investitorja bremenijo vsi stroSki prestavitve ali predelave elektroenergetske
infrastrukture, ki jih povzro€a z omenjeno gradnjo.

Ugotovitve: Pogoji zadevajo investitorja in izvajalca in niso skladni z 2.
odstavkom 67. Clena Zakona o cestah.

4.Informativni potek trase nasih vodov in naprav je razviden v prilozenem
situacijskem nacrtu oz. si jih je potrebno pridobiti v Oddelku za soglasja in
analize (spela.znidarcic@elektro-ljubljana.si). Za natan¢no doloCitev poteka
podzemnih vodov je potrebno narociti odkaz v pristojnem nadzornistvu .
Ugotovitve: Pridobljeni podatki.

T.1.1.7.3 PRENOSNI PLINOVOD

Prenosni plinovod ni tangiran s posegi.

Soglasje Plinovodi d.o.o.
St.: 518-419/P-MP/RKP

Smernicah za nacrtovanje in izvajanje del tretjih oseb na obmocju prenosnega
sistema zemeljskega plina:

1. Najmanj 10 dni pred pricetkom aktivnosti mora investitor ali izvajalec druzbi

Plinovodi d.o.o. (Sluzba vzdrzevanja) predloziti pisno prijavo, narociti nadzor
in sporoCiti podatke o izvajalcu in odgovornem vodji del. Dostaviti je
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potrebno nacrt organizacije gradbiS€a s transportnimi potmi ob in preko
prenosnega plinovoda.

2. Pred pricetkom izvajanja zemeljskih del se mora z lokatorjem ali po potrebi s
sondaznim odkopom ugotoviti polozaj in globino prenosnega plinovoda ter
ostalih delov prenosnega sistema (elementi katodne zascite, signalni kabili,
elektricni napajalni kabli, ... ). Zakolicenje prenosnega sistema izvede
pooblas€eni predstavnik druzbe Plinovodi d.o.o. (Sluzba vzdrzevanja).
Zakoli¢ena trasa mora ostati oznacena v Casu trajanja del.

3. V 2 x5 m pasu prenosnega plinovoda se morajo upoStevati posebni pogoji
morebitnih del (zakoliCenje prenosnega plinovoda, ro¢no izvajanje
zemeljskih del, staticnho utrjevanje nasipa nad plinovodom, nadzor druzbe
Plinovodi d.o.0.). Prenosni plinovod se mora zascititi pred vsemi zunanjimi
vplivi 0z. obremenitvami, ob upostevanju dolocil veljavnih predpisov. Vse
aktivnosti v varnostnem pasu prenosnega plinovoda se morajo izvajati po
predlozenih prilogah in v dogovoru s pooblas¢enim predstavnikom druzbe
Plinovodi d.o.o., pri delih pa se morajo upos$tevati njegove morebitne
dodatne. zahteve. Dela je potrebno najaviti Sluzbi vzdrzevanja najmanj 5 dni
pred pri¢etkom.

4. Preko prenosnega plinovoda ni dovolieno voziti s tezko gradbeno
mehanizacijo, razen po predhodno zavarovanih prehodih skladno z naértom
ureditve gradbiS¢a in v dogovoru s pooblascenim predstavnikom druzbe
Plinovodi d.o.o0. V 2 x 5 m pasu prenosnega plinovoda niso dovoljene
deponije gradbenega ali drugega materiala, niti postavljanje zacasnih
gradbenih objektov.

5. Zasipanje morebiti odkopanega prenosnega plinovoda se sme vrsiti potem,
ko je s strani pooblas€enca druzbe Plinovodi d.o.0. pisno potrjeno, da je
izolacija neposkodovana, oz. da je eventualna poskodba sanirana, ¢e se z
meritvijo ugotovi, da je bila pri delih poSkodovana. Zasipni material ne sme
vsebovati agresivnih sestavin.

6. Za morebitno preCkanje prenosnega plinovoda s kovinsko instalacijo
(plinovod je katodno S§citen) se izvede merilno mesto za merjenje
interference in opravi meritve s strani strokovno usposobljenega
registriranega podjetja, v prisotnosti pooblas€¢enca druzbe Plinovodi d.o.o.
Investitor mora eventualne Skodljive vplive, ki bi se pokazali pri meritvah,
odpraviti na lastne stroSke. Eventualni ozemljitveni sistem se lahko izvede v
oddaljenosti najmanj 3 m od prenosnega plinovoda.

7. Po kon€anih delih mora investitor druzbi Plinovodi d.o.o. dostaviti nacrt in
opis izvedenega stanja z zaprosilom za izdajo pisne izjave 0z. soglasja na
izvedeno stanje, ki potrjuje, da so bili med gradnjo izpolnjeni njegovi pogoji
in zahteve njegovega nadzora ter, da so bila dela izvedena v skladu z
veljavnimi tehni¢nimi pogoji, predpisi in standardi. Vsi stroSki v zvezi s
predmetnimi deli bremene investitorja. Investitorja bremene tudi stroski, ki bi
nastali na prenosnemu plinovodu in uporabnikom zaradi morebitnih poSkodb
pri gradnji, obratovanju ali kasnejSem vzdrzevanju zadevnega objekta .

Ugotovitve: Pogoj zadevajo investitorja in izvajalca
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T.1.1.7.4 CESTNA RAZSVETLJAVA

Na obravnavanem obmocju je predvidena prestavite cestne razsvetljave, ki je
projektno obdelana v Nacrtu elektri¢nih intalacij in elektricne opreme.

Ukrepi pri tangencah s komunalnimi vodi

Investitor je dolzan najmanj 10 dni pred pricetkom zemeljskih del in gradbenih
del obvestiti upravljavce komunalnih vodov. Potrebno je ugotoviti polozaj
(zakoli¢ba) in globino komunalnih naprav, ki jo izvedejo pooblas€ene sluzbe
upravljavca komunalne infrastrukture, da lahko upravljavec ustrezno zasciti
naprave.

Izvajalec del mora pred prietkom izvajanja del pridobiti podatke o legi in globini
komunalne naprave, pri ¢emer zakoliCenje komunalnega voda za potrebe
projektiranja izvede pooblas€eni predstavnik upravljavca.

Zemeljska dela v pasu Sirine 2m levo in desno od komunalnih vodov je
dovoljeno izvajati le ro¢no, v dogovoru in prisotnosti pooblascenega
predstavnika upravljavca komunalne infrastrukture, pri izvajanju del pa
uposStevati njegove eventuelne dodatne zahteve. Odkopani deli morajo biti
zavarovani pred poskodbami (tudi proti zmrzovaniju) in proti premikom.

Vsako morebitno tangiranje, krizanje, neposredna sprememba nivelete voziS€a
in globine obstojeCe komunalne naprave, mora biti izvedena skladno s
tehniCnimi predpisi, oziroma po navodilih pooblasCene sluzbe upraviljavca
komunalne infrastrukture.

Vsa mesta krizanj komunalnih vodov pred zasutjem pregleda predstavnik
upravljavca, kar potrdi z vpisom v dnevnik.

Poseganje v nadzorovani pas komunalne naprave brez soglasja komunalnega
upravljavca ni dovoljeno.

Vsako krizanje komunalne naprave ali sprememba globine mora biti geodetsko
posneta. Geodetski posnetek in risba detajla morata biti vnesena v projekt
izvedenih del in predana upravljavcu komunalne naprave.

O vsaki poskodbi komunalne naprave mora izvajalec del takoj obvestiti
upravljavca komunalne naprave.

Preko komunalnih vodov in naprav ni dovoljeno voziti s tezko gradbeno
mehanizacijo, razen na posebej utrjenih zasCitenih prehodih, ki se doloCijo v
dogovoru s pooblas¢enim predstavnikom upravljavca komunalne infrastrukture
neposredno na terenu.

V pasu komunalnih vodov Sirine 2x5 m niso dovoljene deponije gradbenega ali
drugega materiala, niti za¢asnih gradbenih objektov.
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Gradbena dela v blizini komunalnih vodov in naprav se morajo izvajati pod
nadzorom upravljavca. Stro8ki nadzora bremenijo izvajalca del oziroma
investitorja.

T.1.1.8 UREDITEV PROMETA MED GRADNJO

Izvajalec bo dela izvajal tako, da bo na vseh krakih cest v Casu izvajanja
polovicna zapora. lzvajalec bo moral imeti ves Cas postavljeno ustrezno
znakovno signalizacijo za zaporo.

V sklopu projekta je narejen Elaborat zapore ceste. Za zaporo si mora izvajalec
pridobiti ustrezna dovoljenja. Prometni rezim med gradnjo naj uredi izvajalec v
skladu s predpisi in glede na tehnoloSke potrebe.

V C€asu del mora biti zagotovljen stalen dostop urgentnim vozilom.
T.1.1.9 POGOJIIN TEHNOLOGIJA GRADNJE
Pogoji in tehnologija gradnje

Pogoiji in tehnologija gradnje za izvedbo spodnjega ustroja so podani v nacrtu
vozis€ne  konstrukcije z geoloSko  geotehniCnimi  preiskavami in
dimenzioniranjem. Spodniji ustroj vozid€a se izvaja iz kvalitetnega karbonatnega
materiala, ki se pridobi iz bliznjega nahajalis€a. Kvaliteta vgrajenih materialov
kakor tudi nacin vgrajevanja mora biti v skladu z zahtevami v projektu in v
skladu z veljavnimi tehni€¢nimi predpisi.

Predhodno je potrebno izvesti zaSCito in prestavitev tangiranih, obstojeCih
komunalnih vodov.

V obmoc¢ju obstoje€ih komunalnih vodov se izvaja roCni izkop. Ostali pogoiji
gradnje v blizini komunalnih vodov so opisani v poglavju 1.5.T.7 ZASCITA
IN UREDITEV KOMUNALNIH VODOV z dodatnimi usmeritvami v podpoglavju
Ukrepi pri tangencah s komunalnimi vodi.

Najprej se bodo vrsila pripravljalna dela s €iS¢enjem trase. V nadaljevanju sledi
prestavitev el. Kabelske kanalizacije in izgradnja odvodnjavanja ter nato
izdelava spodnjega ustroja. Sledi izvedba CR in nato Se izdelava zgornjega
ustroja.

Pri izvedbi vseh zemeljskih del je obvezen geoloSko- geomehanski nadzor.

Deponiranje

Odstranjeni humus naj se deponira na za¢asne deponije, saj se bo uporabil za
humuziranje novo nastalih brezin vkopov.
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Pri izvedbi izkopov bodo nastali naslednji odpadki:

- zemeljski material (zemlja in kamenje)

- asfalt,

- beton,
Gradbene odpadke, katere ni mozno vgrajevati v nasipe, je potrebno oddati
zbiralcu gradbenih odpadkov v njihov zbirni center in o tem voditi evidenco, ki jo
predpisuje pravilnik.

Zemeljski material, je potrebno transportirati na stalno deponijo, ki jo poisCe
izvajalec. V popisih so upoStevane transportne razdalje do 10 km v eno stran
ter ustrezne takse deponiranega materiala.

Stranski odvzem

Za izvedbo kamnite grede, tampona in materiala za nasipe bo moral izvajalec
pridobiti kamnit material iz stranskega odvzema.

Kvaliteta vgrajenih materialov kakor tudi nacin vgrajevanja mora biti v skladu z
zahtevami v projektu in v skladu z veljavnimi tehni€nimi predpisi.

Pri izvedbi vseh zemeljskih del je obvezen geoloSko- geomehanski nadzor.

Etapnost gradnje
Gradnja se bo izvajala v eni etapi.

T.1.1.10 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA
T.1.1.10.1 Porocilo

Prometna oprema in signalizacija sta projektirani v skladu s »Pravilnikom o
prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Uradni list RS, 46/2015),
Tehni¢nim pogojem Direkcije RS za infrastrukturo in veljavnimi TSC.

Vertikalna prometna signalizacija
Predvidena je postavitev novih znakov:
»razvrS€anje vozil z imeni krajev« 3411
»kaZipoti na lo€ilnih otokih 3403

»znak razvrsCanje« vozil 2412-1.

fviv v fvev v

vvvvv

»obvezna voznja mimo« 2301-1 in 2303-2

»znak za oznacitev prometnega otoka« 3313

»kolesarska steza« 2309

»dopolnilna tabla za dvosmeren kolesarski promet« 4224-1
»omejitev hitrosti na 50 km/h« 2232-5

»zapiranje prometnega pasu« 3303-1
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Predvidena je tudi spremenljiva prometna signalizacija na vseh krakih v

fvev v

fveiv v

Horizontalni odmik prometnega znaka od zunanjega roba plocnika je 0,30 m.
Visina postavitve prometnih znakov od vozi§€a do spodnjega roba prometnega
znaka je 2.25 m. Vsi prometni znaki so iz aluminijaste ploCevine, stebricki za
pritrjevanje prometnih znakov so iz vroCe cinkane jeklene cevi premera 64 mm.
Temelji prometnih znakov so skladni s tehni¢nimi pogoji DRSI in nacrtom
proizvajalca.

fviv v

mozna enostavna zaCasna odstranitev prometnega znaka v primeru izrednih
prevozov. V ta namen se v temelj znaka vstavi kovinski nastavek, na katerega
se privijaCi prometni znak

Horizontalna prometna signalizacija

Od vzdolznih oznaéb na voziS€u smo projektirali polno srednjo lo€ilno ¢rto 5111
in prekinjeno 5121 z rastrom 5/5/5 in 5122-2 robna prekinjena &rta z rastrom
11/1.

Od pre€nih oznacb na voziS€u je predvidena prekinjena Siroka pre¢na Crta
5212.

Od drugih oznacb na voziS€u je projektirana oznacba 5231 prehod za peSce v
Sirini 4,0 m in 5232 in 5232-1 prehod za kolesarje ter polje pred otokom za
loCitev prometnih tokov 5314-2, 5314-3 in pusCice 5413, 5414 -2, 5416, 5422,
5426, 5425, 5427 in 5451.

vvvvv

fvrv v

Uporabljeni materiali

Vse barve na kolesarskih stezah so dvokomponentne 2z debelino plasti suhe
snovi 250 pym. Vso talno signalizacijo se posipa z odsevnimi steklenimi
kroglicami ( 0.25 kg/m?3).

Na obmocjih vozis€a se izvede talna signalizacija z umetnimi materiali (hladna
plastika).

Prometna oprema

Na robnikih loCilnega otoka in sredinskega otoka so predvidena svetlobno
odbojna telesa izdelana iz svetlobnih teles v razmiku 3 m na vzdolznem delu
otoka in 0,30 m na naletni strani otoka. Dimenzije svetlobnih teles so 12 x 6 x
1,5 cm na naletni strani in 10 x 10 x 1,8 cm na vzdolznem delu otoka. Na
sredinskem otoku so predvidena svetlobna telesa kot na naletni strani na
razdalji 1 m. Kvaliteta svetlobnih teles mora ustrezati veljavnim SIST EN 1463-
2:2002 in SIST EN 1463-1:2004 standardom.
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Glede na 8. toCko, 33. ¢lena Pravilnika o prom. sig. je predvidena oznacitev
taktilnih oznacb.

Predvideni so betonski tlakovci s taktilnimi oznacbami na plo¢niku in vzdolzne
Crte iz debeloslojnega materiala ez vozis€e na obmocju prehoda za peSce..

Odgovorni projektant:
mag. Mojca Radakovi¢, univ.dipl.inz.grad. Podpis:
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